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Het merendeel zou elders werken en daar productief zijn. 
Mogelijk zouden zij in die banen wel minder productief zijn 
en minder verdienen (anders hadden zij niet gekozen voor 
hun huidige baan). Kortom, de economische bijdrage 
maakt niet inzichtelijk hoeveel toegevoegde waarde en 
werkgelegenheid niet zou worden voortgebracht zonder de 
luchthaven.Dit is de belangrijkste zwakte van de 
benadering.

[Economische Effecten van Schiphol, SEO]

Economisch: stop groei Schiphol is geen ramp voor 
Nederlandse Economie



Stop groei Schiphol is méér toegevoegde waarde

ÅVliegtuiggrooteneemt toe

ÅToename van het aantal zakelijke- en lange-afstandsbestemmingen

ÅAfname van het aantal low-cost, charterbestemmingen en 
feederbestemmingen

ÅHeathrow:
ÅVliegen op bestemmingen die het meeste bijdragen aan het bedrijfsresultaat
ÅVeel lange-afstandsvluchten
ÅNauwelijks low-costvluchten
ÅSubstantieel meer zakelijke passagier
ÅMeer business- & firstclass
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Vestigingsplaatsfactoren

ÅGezonde leefomgeving nummer 1 voor Noord-
Hollanders 

ÅMaar ook internationale bedrijven waarderen de 
MRA juist vanwege groen, met de fiets naar het 
werk, veiligheid én gezonde leefomgeving.

ÅBereikbaarheid is belangrijk, maar nauwelijks nog 
een onderscheidende vestigingsplaatsfactor ten 
opzichte van andere metropolen.



Toegevoegde waarde voor de economie

ÅDe toegevoegde waarde zit 
vooral in andere sectoren



Leefbaarheid en gezondheid?





Fijnstofen ultrafijnstof

ÅPer opstijgend vliegtuig: 
Å300.000 nanodeeltjesper cm3 uitlaatgas

ÅBij de start 1 triljoen deeltjes. Net zoveel als 1 miljoen vrachtwagen

ÅRIVM-onderzoek: ook taxiënde vliegtuigen dragen bij uitstoot ultrafijnstof

ÅTNO en Milieudefensie: 4 maanden tot ruim 1 jaar levensverlies voor 
de 44.000 omwonenden. Vooral Amsterdam en Amstelveen. Soms 
Badhoevedorp en Hoofddorp.



Fijnstof en ultra-fijnstof

Vliegen met verouderde Boeings over steden is alsof het 
Gemeentelijk Vervoerbedrijf de dienstregeling weer zou 
invullen met lawaaiige en roetende stadsbussen uit de jaren 
zeventig.



Geluidsbelasting



Geluidsbelasting



ÅDorp met 10.000 inwoners

Å4000 vliegtuigen = 48 dB(A) Lden= 15% = 1500 ernstig gehinderden
Å8000 vliegtuigen = 51 dB (A) Lden= 21% = 2100 ernstig gehinderden

Å600 extra ernstig gehinderden

Å32.000 vliegtuigen = 57 dB(A) Lden= 38% -3800 ernstig gehinderden
Å36.000 vliegtuigen = 57,5 dB(A) Lden= 39% - 3900  ernstig gehinderden

Å100 extra ernstig gehinderden

Geluidsbelasting




