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Eerlijk over vliegen:
Schiphol & Leefbaarheid
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| eefbare economie?
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Luchtvaart, economie, milieu en gezondheid: de issues en de oplossing
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Economisch: stop groei Schiplsofjeen ramp voor
Nederlandse Economie

Het merendeel zou elders werken en daar productief zijn.
Mogelijk zouden zij in die banen wel minder productief zijn
en minder verdienen (anders hadden zij niet gekozen voor
hun huidige baanKortom, de economische bijdrage

maakt niet inzichtelijk hoeveel toegevoegde waarde en
werkgelegenheid niet zou worden voortgebracht zonder de
luchthaven.Dit is de belangrijkste zwakte van de
benadering.

[Economische Effecten van Schiphol, SEO] r



Stop groei Schiphol is méér toegevoegde waarde

AVliegtuiggrooteneemt toe
AToename van het aantal zakelijlen langeafstandsbestemmingen

AAfname van het aantal lowost, charterbestemmingen en
feederbestemmingen

AHeathrow:
AVliegen op bestemmingen die het meeste bijdragen aan het bedrijfsresultaat
AVeel langeafstandsvluchten
ANauwelijks lowcostvluchten
A Substantieel meer zakelijke passagier
AMeer business& firstclass

[Economische Effecten van Schiphol, SEO] r
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Figuur 3.7  Netwerkvergelijking tussen Schiphol en Londen Heathrow (LHR)
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Vestigingsplaatsfactoren

AGezonde leefomgeving nummer 1 voor Noord
Hollanders

AMaar ook internationale bedrijven waarderen de
MRA juist vanwege groen, met de fiets naar het
werk, veiligheid én gezonde leefomgeving.

ABereikbaarheid is belangrijk, maar nauwelijks nog
een onderscheidende vestigingsplaatsfactor ten
opzichte van andere metropolen.
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Toegevoegde waarde voor de economie

Figuur 1.12 Voor de MRA kenmerkende dienstensectoren stuwen de groei
Toegevoegde waarde en arbeidsvolume (fte's) per sector; gemiddelde groei in procenten; MRA; 2010-2015

ADe toegevoegde waarde zit Ovrigs zkelke densen |

Groothandel

vooral in andere sectoren

Specialistische zakelijke diensten |

Industrie ;
Wervoer en opslag |
Horeca |

Financiéle diensen |

MAINPORTS
VOORBIJ

JULI 2016

Infarmatie en communicatie |

Crwerige diensten

Zorg

Owverheid

Onderwijs

Cultuur, sport en recreatie

Energie, water en afval ;

Detailhandel
Bouw

Lardbauw

Totaal econamische activiteiten |

-2 -1 0 1 2 3 4 3 &

| Toegevoegde waarde B Arbeidsvolume (fte)

Bron: CBS (bewerking TMNOYNED Observatory)




Leefbaarheid en gezondheid?






Fijnstofen ultrafijnstof

APer opstijgend vliegtuig:
A300.000nanodeeltjesper cm3 uitlaatgas
ABij de start 1 triljoen deeltjes. Net zoveel als 1 miljoen vrachtwagen
ARIVMonderzoek: ook taxiénde vliegtuigen dragen bij uitstoot ultrafijnstof

ATNO en Milieudefensie: 4 maanden tot ruim 1 jaar levensverlies voor
de 44.000 omwonenden. Vooral Amsterdam en Amstelveen. Soms
Badhoevedorp en Hoofddorp.
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Fijnstof en ultréijnstof
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Vliegen met verouderde Boeings over steden is alsof het
Gemeentelijk Vervoerbedrijf de dienstregeling weer zou
invullen met lawaaiige en roetende stadsbussen uit de jaren

zeventig.
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Geluidsbelasting

Fig. 7.1. Severity of health effects of noise and number of people affected

Stress indicators
(autonomous response, stress hormones)

Feelings of discomfort
(annoyance, disturbance)
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Geluidsbelasting
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Geluidsbelasting

ADorp met 10.000 inwoners

A 4000 vliegtuigen = 48 dB(Bjlen= 15% = 1500 ernstgehinderden
A 8000 vliegtuigen = 51 dB (B)len= 21% = 2100 ernstigehinderden

A 600 extra ernstiggehinderden

A 32.000 vliegtuigen = 57 dB(lXen= 38%3800 ernstiggehinderden
A 36.000 vliegtuigen = 57,5 dB(&Jen= 39% 3900 ernstigyehinderden
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A 100 extra ernstiggehinderden
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